Nachhaltige Verkehrspolitik

Nur mit

Mobilitatsgarantie

> Alexander Kaas Elias

Mehr Verkehre auf Bus und Bahn verla-
gern! Das ist nétig, um Umwelt und Kli-
ma zu entlasten und damit unsere Exis-
tenzgrundlage zu sichern. Doch wir erle-
ben immer 6fter das Gegenteil. Verkeh-
re werden abbestellt: wegen mangelnder
Mittel, zu wenig Personal oder fahrtiich-
tigen Fahrzeugen kénnen Takte nicht ge-
fahren werden. Die Konsequenz ist, dass
mitten am Tag Busse und Bahnen ausfal-
len, in Randgebieten und -zeiten das An-
gebot zuriickgefahren wird.

Eine verlidssliche Mobilitit mit dem
OPNV ist zunehmend schwieriger ge-
worden. Dabei ist sie entscheidend, um
Fahrgiste zu halten und neue zu gewin-
nen. Menschen nehmen heute zur Si-
cherheit einen Bus oder eine Bahn fiii-
her, steigen, wenn es gut lduft, auf das
Fahrrad um oder auf das Auto. Letzteres
ist der Weg in die falsche Richtung.

Doch was soll eine Kommune ma-
chen, die kein Geld hat? Der OPNV ist
in der Regel eine freiwillige Aufgabe.
Reicht das Geld nicht, wird hier gekiirzt.
Dass Menschen auf Bus und Bahn an-
gewiesen sind, dass Mobilitit Teilhabe
und Daseinsvorsorge sind, fillt in dem
Moment meist nicht ins Gewicht. Der
OPNV muss daher iiberall eine Pflicht-
aufgabe werden und darf kein Nice-to-
have nach Kassenlage sein.

Den Kommunen kann mit einer dritten
Finanzierungssidule geholfen werden,
um die steigenden- Kosten des OPNV
zumindest teilweise aufzufangen. Dafiir
braucht es Regelungen der Linder. Ba-
den-Wiirttemberg macht das mit dem
Mobilitidtspass schon moéglich. Kom-

munen koénnen einen Einwohner*in-
nenbeitrag oder Kfz-Halter*innenbei-
trag erheben. Im Gegenzug bekommen
die Personen ein Mobilitiits-
guthaben. Die damit einge-
nommenen Mittel sollen in
den OPNV investiert wer-
den. Alle Bundesldnder miis-
sen das ihren Kommunen er-
moglichen, die Stadtstaaten
haben es sogar selbst in der
Hand. CDU/CSU und SPD
wollen laut Koalitionsvertrag
ein Bundes-OPNV-Gesetz
auf den Weg bringen. Der
Bund wird dann nicht um-
hinkommen, den OPNV-Be-
trieb zusammen mit Land
und Kommune zu finanzie-
ren. Die Schweiz zeigt, wie
es gehen kann,

Der ékologische Verkehrsclub VCD for-
dert, eine Mobilitdtsgarantie einzufiih-
ren: Orte ab 200 Einwohnenden sind
stiindlich zu erreichen. Auf regionalen

Hauptachsen im ldndlichen Raum gibt

es mindestens einen 30-Minuten-Takt,
in urbanen Ridumen mindestens alle
zehn Minuten. Es braucht die Wahlfrei-
heit zum Auto: Bus und Bahn miissen
verldsslich fahren. um zur Arbeit, zum
Einkauf oder zum Arzt zu gelangen. So
kann das Auto &fter stehen bleiben.
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